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1.0 Innledning

Kommunedel plan for trafikksikkerhet og forebyggende arbeid 2010-2014 er andre generagons
trafikksikkerhetsplan for Avergy kommune. Den farste trafikksikkerhetsplanen ble vedtatt i
Avergy kommunestyre sak 028/03 — 30.06.03. Denne ansees na som utdatert da
trafikksituasjon og trafikkmengde har endret seg mye siden 2003.

Planen, som er en revigon av eksisterende trafikksikkerhetsplan for Avergy, skal veae et
viktig styringsverktay for det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet. Den skal blant annet vise
hvilke omrader og tiltak som prioriteres kommende &r.

Mgare og Romsdal fylke krever at sgknader om tildeling av fylkeskommunale midler, herunder
tilskudd fra’ Akgon skoleveg’' skal vaae forankret i kommunal trafikksikkerhetsplan, og at
prosjektene det sgkes om skal vaae tilstrekkelig dokumentert.

Trafikksikkerhetsplanen vurderes arlig av de aktuelle interne administrative heringsinstanser
samt Forvaltningsutvalget som fungerende trafikksikkerhetsutvalg i Avergy kommune.
Sistnevnte jf. delegasonsreglement.

Aver gy kommune vider efarer vigonen fra eksisterende trafikksikker hetsplan:

Ingen skal bli drept eller alvorlig skadd i trafikken i Aver gy kommune.
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2.0 Trafikksikkerhetsar beidet
2.1 Generelt

| februar 1996 vedtok Stortinget en interpellagion der ” Stortinget ber regjeringen stimulere flere
kommuner til & utarbeide handlingsplaner for trafikksikkerhet, blant annet ved & sette slike
handlingsplaner som en forutsetning for a fa midler til " Aksjon skolevei”. | & 2000 ble det fra
Samferdsel sdepartementet anbefalt at en kommunal trafikksikkerhetsplan skulle ligge til grunn for
afaut " Trafikksikkerhetsmidler”. Fraog med 2001 har det vaat en forutsetning for tildeling av
midler at en dlik plan foreligger.

Statens Vegvesens veileder til utarbeiding av KTP (Kommunal Trafikksikkerhetsplan) skisserer
falgende forhold som var viktig i ved utarbeidelse av eksisterende trafikksikkerhetsplan:

En forankring pa heyt politisk og administrativt nivai kommunen

En organisering av arbeidet og en planprosess som gir tverretatlig medvirkning og "eiere”
til alt innhold i planen

At planen utformes som en del av kommuneplanen og revideres palinje med denne

Arbeidet med aredusere trafikkulykkene er et nasjonalt progiekt som pagar kontinuerlig. | en
kommune vil ulykkestallene variere mye fra ar til ar. Ulykkene rammer oftest tilfeldig og uventet.
Den eller de som blir rammet av ei ulykke, kani tillegg til gkte kostnader til livsopphold og pleie,
far store problem med daglige gjerema som igjen farer tilredusert livskvalitet. Pargrende blir
pafart store ulemper av bade praktisk og fysisk karakter.

2.2 Trafikksikkerhetsarbeidet i Avergy.

Hensikten med revision av trafikksikkerhetsplanen er a ha et oppdatert redskap for
trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen. Gjennom planen vil en kunne prioritere blant de
mange prosjektene som venter paabli realisert.

@konomiske virkemiddel virker nesten dltid sterkt motiverende. | gkonomiplanen er det satt
av 150 000 kroner per ar i skonomiplanperioden til trafikksikkerhetstiltak. Dette er en liten
sum i forhold til afarealisert tiltak. Likevel vil det med kommunal egeninnsatsi prosjektering
og planlegging virke stimulerende for a utlase statlige midler.
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Det er en god del "uvettig kjaring” etter veiene i kommunen, og det kan dlik sett vaare et
tidsspersmal far noe alvorlig skjer i trafikken. Nar det blir tenkt trafikksikkerhetstiltak, blir
det i all hovedsak tenkt fysiske tiltak som nedsatt fartsgrense, fjerning av ting som hindrer fritt
oversyn i farlige veikryss, vellys, bussommer, gangfelt osv. Dette vil virke forebyggende for
konkrete veistrekninger og spesifikke omrader. Likevel ma det presiseres at mange av
trafikkulykkene, kanskje de fleste, skyldes en atferd som ikke er forenlig med trygg trafikk.
Derfor blir det holdningsskapende (det atferdsendrende) arbeidet minst like viktig som de
fysiske tiltakene.

2.3 Arbeidet med planen

Avergy formannskap vedtok i sak 59/2010 — 07.06.10 oppstart planarbeid, kommunedelplan
for trafikksikkerhet og forebyggende arbeid 2010-2014.

Rédmannen har delegert ansvar for planarbeidet til arealplanlegger. Revidert utkast vil i
hovedsak basere seg pa den eksisterende planen med en gjennomgang av tiltaksliste og
innarbeiding av nye tiltak.

Oppstart planarbeid ble kunngjort i Tidens krav 09.06.10 med en frist for innspill satt til
23.07.10 (6 uker).

Kommunen har mottatt 5 merknader til planarbeidet. Alle merknadene er fordag til konkrete
tiltak hvorav noen har stétt pa prioriteringslisten i gjeldende trafikksikkerhetsplan siden 2003
uten a bli iverksatt.
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2.4 Viktige akterer i trafikksikkerhetsarbeidet fremover

Mare og Romsdal fylke
Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) er et politisk utvalg med fem faste medlemmer fra
samferdselsutvalget, og som har ansvar for a koordinere og vaae padrivere for alt
trafikksikkerhetsarbeid i Mgre og Romsdal. Dette innebagrer bl.a. a stimulere og stette alt
kommunalt og frivillig trafikksikkerhetsarbeid i fylket. FTU skal ellers uttale seg i saker som
er viktig for trafikksi kkerheten.
Fylkeskommunen har ogsa falgende oppgaver:

Ansvar for fylkeveinettet

Utarbeide samferdsel splaner for fylket.

Ansvar for kollektivtrafikken

Ansvar for skoleskyssen og andre transportlgyve

Ansvar for videregaende skoler

Ansvar for forebyggende helsearbeid

Statens vegvesen

Ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av riks- og fylkesveier og gang-
og sykkelveier i sammenheng med riksveinettet.

Utfare trafikksikkerhetstiltak som veilys, busslommer, rekkverk m.m.
Bistand til fylkeskommune og kommuner.

Fareropplazing og farerprover.

Trafikantveiledning og trafikkontroller.

Informasjon og kampanjer.

Kjeretaykontroll
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Kommunen:

Planlegging, bygging, drift og vedlikehold av kommunale veier og gang- og
sykkelveier langs disse.

Vedtaksmyndighet i arealplanlegging.

Sarge for trafikksikkerhetstiltak som veilys, fartsregulering m.m.
Stéar for opplaging i grunnskolen.

Ansvar for elevenes sikkerhet mellom skolen og heimen.
Utarbeidel se og gjennomfaring av kommunal trafikksikkerhetsplan.

Teknikk-, plan- og miljautvalget (TPM) er tillagt det politiske ansvaret for
traflkks kkerhetsarbeidet i kommunen.

Politiet/lensmannen:

Politiet sitt arbeid er av stor betydning for trafikksikkerheten pa Avergy. Organiseringen av
lensmannskontorene er under omlegging og bemanningen ved lensmannskontoret i
kommunen er avorlig redusert i Igpet av 2010. Politimesteren for Nordmeare og Romsdal
hevder at tjenestetilbudet til innbyggerne skal bli like god og helst bedre. Avergy kommune
har en helt klar forventing om at tilstedevaarelsen av politi pa Avergy blir like godt som fer,
og da salig for folks generelle sikkerthet og for trafikksikkerheten spesielt. Politiet ma
regelmessig og aktivt overvake trafikken pa Avergy ved kontroller, og ogsa veae en partner
for skoler og frivillige organisasioner i det forbyggende trafikksikkerhetsarbeidet. Politiet bar
ogsa regelmessig patruljere Avergy pa samme méte som det praktiseresi Kristiansund.
Politiet bgr ogsd vaare en mer synlig del av redningsetatenei Avergy.

Gjare forebyggende trafikksikkerhetsarbeid.
Foreta farts- og atferdskontroll og radgiving.

Informasjon og kampanjer mot ulike malgrupper.
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Trygg Trafikk
Ansvarlig for & koordinere det frivillige trafikksikkerhetsarbeidet i fylket.
Yte trafikkfaglig bistand til barnehager og skoler gjennomkurs og materielltilbud.
Drive med informagonsvirksomhet overfor trafikantene.

Hjelpe kommunene i trafikksikkerhetsarbeidet.

Andreviktige akterer:
Foreldre/foresatte.
Ungdomsradet
MOT
Bilorganisasonene.
Forsikringssel skapene.
Trafikkskolene.
Transportnaginga.
Redningstjenesten.

Media.
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2.5 Sentrale planer

NASIONAL HANDLINGSPLAN FOR TRAFIKKSIKKERHET PA VEG 2002 — 2011.

Formalet med planen er & presentere et stort spekter av effektive trafikksikkerhetstiltak som
det skal satses pai planperioden. En annen hensikt er a etablere et godt samarbeid mellom de
mest sentrale aktarene, sik at ressursene i trafikksikkerhetsarbeidet blir utnyttet best mulig til
aforebygge og redusere skadeomfanget ved trafikkulykker.

NASIONAL TRANSPORTPLAN 2010 — 2019 (NTP)

Presenterer hovedtrekkene i regjeringens transportpolitikk og er et verktay for prioritering,
utbygging, drift og vedlikehold av den statlige transportstrukturen.

2.6 Regionale planer

TRANSPORTSTRATEGI FOR GAANDE OG SYKLANDE | M@RE OG ROMSDAL 2010
—20109.

Strategien legger opp til at det i den neste 10-arsperioden skal bygges vesentlig mer gang- og
sykkelveier langsriks-, fylkes- og kommunevier enni de foregaende 10 ara. Behovet for, og
betydningen av, gang- og sykkelveier skal alltid vurderesi forbindelse med investeringstiltak i
veisystemet.
| transportstrategien tillegges disse kriteriene sterst vekt ved prioriteringer av tiltak:

En radius pa 4 km rundt grunnskoler, 6 km rundt videregaende skoler.

etablering av sykkelnett inn til byer, sterre tettsteder og store
arbei dsplasskonsentrasjoner.

Sammenhengende gang- og sykkelveinett i bygder/mindre lokal samfunn.
Skilting og tilrettelegging av gjennomgaende sykkelarer i fylket.

Etablering av reiselivspakker.

10
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FYLKESDELPLAN TRANSPORT MZRE OG ROMSDAL 2002 — 2011.

Formalet med planen er & samordne statlige, fylkeskommunale og kommunale virkemiddel
sammen med de ulike sektorene for & utvikle de beste transportl@sningene for brukerne. | kap.
4.2.3 star fglgende:

Det skal utviklas ei samanhengande gang- og sykkel nett
Byggje gang- og sykkelvegar der omsynet til tryggelik gjer dette anudsynt
Skilta sykkelruter

godt vedlikehald pa gang- og sykkelvegar.

TRAFIKKSIKKERHETSPLAN FOR FYLKET

Denne har vaat til behandling i samferdselsutvalget og vedtatt i fylkestinget i april 2010.

2.7 Kommunale planer

Trafikksikkerhetsarbeidet er sektorovergripende, og ma derfor samordnes med den gvrige
kommunale planlegginga. Det innebaarer at tiltak som krever gkonomiske ressurser fra
kommunen mainnarbeidesi arlige budsjett og langtidsprogram. Trafikksikkerhetsplanen blir
derfor grunnleggende for planlegginga innenfor disse omradene nér det gjelder arbeidet med
trafikksikkerhet. Trafikksikkerhet inngar ogsa som en viktig del av kommunens generelle
veiledningsansvar.

Kommuneplanen er det vanligste overordna styringssystemet for kommunal arealplanlegging
til vei-infrastruktur. Traseer til framtidige gang- og sykkelveier ma merkes tydelig pa kart
som viser kommunikasonssystemet i kommune(del)planer. Denne trafikks kkerhetsplanen
inngar som ei tematisk kommunedelplan i kommunens planverk.

11
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3.0 Kommunen —trekk ved trafikkbildet

3.1 Generelt

Som nevnt i FS-sak 59/2010 har Avergy kommune et desentralisert bosettingsmenster. Denne
bostrukturen ferer til at innbyggerne maforflytte seg etter vei uansett hva man skal deltai.
Dette farer til flere motoriserte kjaretay paveiene. Det offentlige transporttilbudet er blitt
bedre, men har fortsatt et stykke igjen for a bli et fullverdig alternativ til privat biltransport.
Kommunens innfartsare fra Kristiansund som til og med 2009 foregikk med ferge er na
erstattet med fastlandsforbindel se gjennom Atlanterhavstunnelen. Fergeforbindelsen farte i
sin tid til biltrafikk i puljer med hgy hastighet. Denne situasjonen er etter tunneldpningen,
endret til det bedre.

Kollektivtrafikktilbudet pavei er bedret mellom Bruhagen og Kristiansund, men fremdeles er
det mulig & fremme kollektivbruken ytterligere. Kommunen har sammen med
fylkeskommunen og Nettbuss fatt midler fra ordningen " Kollektivtransport i distriktene” i
2010 for prosjektet " Knutepunkt Bruhagen”. Kommunen har ogsa sekt om midler fra BRA-
ordningen for investering i ny busstermina i Bruhagen. En del av prosjektet er ogsa utpreving
av bestillingsruter pa Avergy.

For aredusere behovet for gkt privatbilisme, og gkte transportbehov vil kommunen aktivt
jobbe med samordnet areal-og transportplanlegging som en integrert del av kommunens
overordna areal planlegging. | den forbindelse blir lokalisering av handel svirksomhet og
tjenesteytende naginger svaat sentralt.

3.2 Veinettet

Veinettet i Avergy kommune bestar av 29,0 km riksveg, 89,0 km fylkesveg og 79,5 km
kommunale veger. Fra og med 2010 er alleriksveger definert som fylkesveger. Det betyr
at det totalt er 118,5 km fylkesvel i Avergy.

| Avergy kommune er det bygd 2,1 km gang- og sykkelveg i forrige planperiode. Dette er et
godt steg i riktig retning, men likevel er behovet for flere gang- og sykkelsamband prekaat.
Med flere km med gang — og sykkelveier ville en ogsa fétt flere til ta seg fram og tilbake fra
skolen ved egen hjelp. Helseaspektet ved dette ma ogsa vektlegges, bade for skoleelever og
befolkningen for avrig. Gang — og sykkelveier er ogsa lgsninga pA mange av de papekte
trafikkfellene som er rapportert inn etter kunngjaring av oppstart planarbeid.

Standarden pa riksvegene er av middels/darlig kvalitet dersom man tar veibredde og veidekke
i betraktning. Pa noen strekninger er kvaliteten svaat kritikkverdig pa grunn av svinger og
vegetagon naat vegbanen.

12
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Fylkesvegene har i likhet med riksveg heller utilfredsstillende standard. En del veistrekninger
forringes sikkerhetsmessig pa grunn av innsnevringer i bergskjaaringer og store nivaforskjeller
over korte avstander. Nar det gjelder veidekke vil noen fylkesveier fafast dekke i |gpet av
2011.

Det kommunale vegnettet har fast dekke pa ca 25% av veiene. Dette er ikke tilfredsstillende
etter dagens standard og ma utbedres pa et generelt grunnlag. Det kommunal e vegnettet utgjer
ca40% av all offentlig vel i Avergy kommune. Kun en liten prosentandel av ulykkene
forekommer pa det kommunale vegnettet.

Ut fra den foreliggende ulykkesstatistikken for Avergy 2003-2009 er det tydelig at
majoriteten av ale ulykker forekommer pa nettopp fylkesveinettet i kommunen. Da spesielt
pa FV 64 som ogsa utgjer den lengste separate veistrekningen i kommunen.

13
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4.0 Ulykkeskartlegging

Falgende presentagjoner er utarbeidet av Statens vegvesen, plan- og trafikkseksonen

v/Marianne Amundsen. Statistikken viser trafikkulykker med personskade for perioden 2003-

20009.

4.1 Antall ulykker fordelt pa arstall

Antall Antall Antall Antall Antall Antall

Ar ulykker  drepte/skadde drepte meget alv skadde alv skadde lettere skadde
2003 9 11 0 0 0 11
2004 5 8 0 0 0 8
2005 5 7 0 0 2 5
2006 11 14 0 0 2 12
2007 11 15 0 0 4 11
2008 11 18 1 0 0 17
2009 8 11 0 0 2 9
Sum 60 84 1 0 10 73

0 Sum av Antall ulykker: B Sum av Antall drepte [/ skadde:

2003 2004 2005 2006 2007 Z00R 2009
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4.2 Kategori- skadegrad

Uhellskode Antall Antall Antall Antall Antall
hovedkategori ulykker drepte/skadde drepte hardt skadde lettere skadde
Annet 7 11 0 1 10
Fotgj.ul 4 4 0 1 3
Kryssul. 5 9 0 0 9
Mgteul. 14 23 0 3 20
Pakj.bakfra 6 7 0 1 6
Utforkj 24 30 1 4 25
Sum alle 60 84 1 10 73
Antall ulykker
30
25
20+
15— -
1D e = o ot e b —
5- ____.__ __________ . A . — -
0 P st e T [ - . ~irhosr | — e l - i | - T
Pakj.bakfra Meteul. Kryssul. Fotgj.ul Annet
O Sum av Antall lettere skedde O Sum av Antall hardt skadde B Sum av Antall drepte
35
20
25
20 ==y e = T R e
15
17
5
oI ’ ; ‘ —
Utfarkj Pakj.bakfra Meteul. Kryssul. Fotgj.ul Annet
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4.3 Antall ulykker fordelt p4 maned

Antall Antall Antall Antall Antall
Mened ulykker drepte/skadde drepte hardt skadde lettere skadde
Januar 8 11 0 2 9
Februar 2 2 0 0 2
Mars 6 8 0 0 8
April 4 5 0 1 4
Mai 3 3 0 1 2
Juni 4 6 0 1 5
Juli 6 10 0 1 9
August 5 6 0 1 5
September 3 5 0 0 5
Oktober 7 11 0 0 11
November 10 15 0 3 12
Desember 2 2 1 0 1
Sum alle 60 84 1 10 73
12
10

Januar

IIII[

Februar

Mars

April

Mai

I

Juni

!

Juli

Aupuslt

September

Qktoher

November

Desembher
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4.4 Trafikantgruppe — skadegrad

Antall

Trafikantgruppe

Bilferer

Bilpassasjer
Person lett MC
Person annen MC
Person moped
Person sykkel
Fotgjenger

Aker
Andre

Sum alle

Antall
drepte/skadde

45
2

RPrOoOMWANOO

0]
B

Antall
drepte

P OO0 OO0 O0OO0OOoOR

Antall
hardt skadde lettere skadde

42
1

OO FRPOF WO WN
P O WwwhAo-N

[EnY
o
~
w

50

|3 Sum av Antall lettere skadde 0 Sum av Antall hardt skadde B Sum av Antall drepte

a0 +—

30

S N s—

Aker Andre

£

N =

Bilfgrer Bilpassasjer

-

Person annen  Person |ett Persan
nC

Fotgjenger

Perzan sykkel
- mopad ersan sykke
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4.5 Aldersgruppe — skadegrad

Aldersgruppe

0-5
6-9
10-14
15-17
18-20
21-24
25-34
35-44
45-54
55-59
60-64
65-69
70-74
75-79
80+
ukjent

Sum alle

Antall
drepte/skadde

2
2

QUIT L, WNWWOOO0 0 o1 N o1~

0]
B

Antall
drepte

P OOO0OO0OO0OO0O0O0ODO0OO0O0O0OFr OO0OOoOOo

Antall

hardt skadde

OO O0OPRrRPOOFRPROPM~ANORLPRPFLPLOOO

=
o

Antall
lettere skadde

2
2

QUITFRLNNWNOPROOOGILOLBA DM

~
w

20

O Sum av Antall lettere skadde: [0 Sum av Antall hardt skadde: E Sum av Antall drepte:

17,5

15

10

7.5

2,5

—

]

b

)

0.

all

6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80+ ukjent

T | T
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4.6 Aldersgruppe- trafikantgruppe

Alders Sum Bil Bil Person Person Person Person Fot
gruppe totalt fgrer  passasjer lett MC  annen MC moped sykkel  gjenger Aker Andre
0-5 2 0 1 0 0 0 0 1 0 0
6-9 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0
10-14 4 1 1 0 0 0 0 2 0 0
15-17 5 0 4 0 0 1 0 0 0 0
18-20 17 10 6 0 1 0 0 0 0 0
21-24 5 4 0 0 1 0 0 0 0 0
25-34 8 6 0 0 2 0 0 0 0 0
35-44 18 10 3 0 2 2 1 0 0 0
45-54 6 0 2 0 1 1 1 0 0 1
55-59 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0
60-64 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0
65-69 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0
70-74 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0
75-79 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
80+ 5 4 1 0 0 0 0 0 0 0
ukjent 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sum 84 45 20 0 7 4 3 4 0 1
11 - Bilfgrer O 17 - Bilpassasjer O 21 - Person lett MC
O 22-Personannen MC DO 23 - Perscn moped B 24 - Persaon sykkal
B 31-Fotgjenger O 32-Aker O 29-Andre
20 —
18
16
14
12 - —
10
8 = _
. | e
: !
0-5 6-9 10-14 15-17 18-30 21-24 25-34 33—44 45—54 5559 60-64 656 70 ?4 75 7== O+ ukJnnt
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4.7 Veg- skadegrad

Veg Antall Antall Antall Antall Antall
ulykker drepte/skadde drepte hardt skadde lettere skadde
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4.8 Ulykkeskart

rafikkulykke:
Lettere skadd
Alvorlig skadd
Drept

90 o

-
Lauvoy-

. figrden
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5.0 Vigoner mal og tiltak

5.1 Vigon

| Norge blir om lag 12 000 mennesker skadd eller drept i trafikken hvert ar. Bare 1,5 % av
disse blir skadd uten at motorkjgretay er involverte. Tallet pa drepte er om lag 350. | Mgre og
Romsdal blir om lag 600 personer skadd €eller drept hvert ar. Av disse ble om lag 25 personer
drept. Med alvorlig skade menes skade som gir alvorlig mén eller langvarig opphold pa
sykehus.

Den Norske Regjeringen har gjennom Nasonal Transportplan lagt opp til a nullvigonen (null
skadde, nulle drepte) skal vaare grunnlaget for trafikksikkerhetsarbeid i Norge.

Nullvisionen bygger patre grunnpilarer:
Etikk: Ethvert menneske er unikt og uerstattelig.

Vitenskapelig: Erfaringstall over skadde og drepte i trafikken, samt kunnskap om forventet
mestring av et mer og mer komplisert trafikkbilde.

Ansvar: Delt ansvar mellom trafikant og myndigheter.

Nar denne vigonen legges til grunn for trafikksikkerhetsarbeid sentralt ma det samme gjelde
lokalt.

Vigjonen fraforrige planperiode viderefares:

Ingen skal bli drept eller alvorlig skadd i trafikken i Aver gy kommune.
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| trafikksikkerhetsarbeidet trengs ma der maloppnael se kan etterpreves. Det er imidlertid
problematisk nér det gjelder trafikkulykker dersom mal knyttes til antall ulykker eller antall
drepte og skadde, fordi ulykkestallene bl.a. kjennetegnes av stor variasjon fra ar til ar. Det
gjelder selv pa datagrunnlag som omfatter hele landet. For relativt sma kommuner blir
usikkerheten enda mye starre. @kning eller reduksion kan i beste fall registreres som endring
over en periode paflere ar.

En annen méte a male trafikksikkerhet pa kan vaare indirekte gjennom indikatorer, f.eks
endring i antall fartsovertredelser. Det medfarer imidlertid usikkerhet mht. endring i
trafikkmengde, kontrollomfang, m.v. Uansett malformuleringer og malemetoder vil det vaare
vanskelig & identifisere den delen av ulykkesreduksjonen som skyldes gkt kommunal innsats i
trafikksikkerhetsarbeidet.

Figuren under viser &revis antall skadde og drepte i trafikken pa Avergya siden 1993. Det var
en synkende trend frem til 2002. Etter 2002 har snittet vaat svakt stigende. Med de forbehold
som er nevnt ovenfor, knyttes fglgende hovedmal:

"Trenden med synkende antall skadde og drepte som i perioden 1993 — 2002 skal
fortsette.”

Antall drepte/skadde i trafikken pa Avergy
1993-2009
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m Antall drepte/skadde i trafikken pa Avergy 1993-2009
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Pa vegen fram mot et hovedmal vil det vaae aktuelt a ha flere giekkpunkter undervegs. Disse
delmalene bar vaa mer kortsiktige, men samtidig etterprevbare dik at de kan fa@lges opp.
Dette kan gjares ved a knytte delmalene til gjennomfering av tiltak, dvs at mal er nadd nar
tiltak er gjennomfert i en bestemt gjennomfaringstakt. Positiv virkning pa ulykkene ligger da
implisitt i at tiltakene virker selv om effekten av hvert enkelt tiltak vanskelig kan males.

En stor del av tiltakene er rettet mot barn og unge i opplagingssituagon. Dette i erkjennelse av
at holdningsskapende arbeid ma ha et langsiktig perspektiv og at saarlig ungdom synes a vaae
ulykkesutsatt. For gvrig er ikke spesielle grupper som f.eks eldre og funks onshemmede trekt
fram som grupper som saa’behandles. Eldre anses som en uensartet gruppe som har vidt
forskjellige behov avhengig av bosted og helsesituagjon. Tiltak for funkgonshemmede er ofte
mer rettet mot bedre framkommelighet enn mot trafikksikkerhet.
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6.0 Handlingsplan
6.1 Innledning

Handlingsplanen er en systematisk oversikt over hvilke tiltak det ber satses pa for a mete de
maene kommunen setter seg, og en tidfesting av gjennomfaringen. | ettertid ber det vaae
mulig & gekke hvasom er gjort og i planen er det derfor satt av en egen kolonne for dette.

Dette er en andre generagons trafikksikkerhetsplan. Skolesektoren har en svaat viktig rolle i
giennomfaringen av det holdningsskapende arbeidet. Trafikksikkerhetsarbeid er nedfelt i
laareplanen. De enkelttiltakene som er foreslatt for skolesektoren er a forstd som innspill til
utarbeidelsen av lokal laareplan. Den enkelte skole ma ha frihet til atilpasse undervisningen ut
fralokale forhold.

Virksomheten som drives av politiet, Vegvesenet og fylkeskommunen lar seg ikke binde opp
gjennom trafikksikkerhetsplanen, men kommunen kan pavirke giennom dialog med disse
aktarene.

6.2 Handlingsplan fysiske tiltak 2010- 2014

Prioriterte prosiekt med statstilskott pa fylkes og kommunale veger gar fram av kapittel 7.0.
Denne lista er en viderefering av tiltak som ikke ble gjennomfert i forrige planperiode samt
en oppdatering med innkomne innspill etter oppstart planarbeid i 2010.

De fordétte tiltakene er basert pa innspill fra skoler, lag og organisasioner i tillegg til
kunnskap om behov for tiltak i kommuneadministragonen. Lista over innspill er vedlegg til
plandokumentet.

Organisatoriske tiltak, og holdningsskapende og atferdsrettede tiltak gar fram av forrige
trafikksikker hetsplan, kapittel 4.6 — 4.9. Mange av disse har preg av & vaae kontinuerlige,
og medfgrer ikke nedvendigvis kostnader. De er derfor i liten grad prioritert etter ar.
Gjennomfaringstakt eller frekvens gar fram av kolonnen " Tidsperspektiv” i tabellene.

6.3 Konsekvenser for kommunale budsjett

Holdningsskapende arbeid blir en integrert del av de enkelte sektorers budgett og styreres
gjennom rammene i gkonomiplan (4 ar). Det forutsettes at samarbeidende instanser og
organisasjoner utenfor kommunen avsetter ngdvendige midler for & fglge opp de kommunale
trafikksikkerhetsplanene. Det  bgr  innarbeides et gremerket  totalbelgp il
trafikksikkerhetsarbeid i kommunens gkonomiplan. Med starre gkonomiske midler
tilgjengelig far kommunen handlekraft til gjennomfering av viktige tiltak i
trafikksammenheng.
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7.0 Prioritertetiltak

7.1 Investering/driftstiltak, fylkesveger:

Investering:

Fylkesveger:

Pr. | Sted Tiltak Omfang | Kostnad
1. | Fv-64 Badalen skole - Coop Badalen Gangveg 1,2km | 3950000
2. | Fv-247 Avergy U-skole - Kristvikvegen Gangveg 1,0 km 2 750 000
3. | Fv-247 Meek skole - Hoset Gangveg 1,9km
4. | Kryss til Hjelset Utbedring, kryss
4. | Fv-255/Fv-64 Kryss Vedenstad - @. Badalen Utbedring, kryss 2750 000
5. | Fv-64 Kverneskrysset - AK banen Gangveg 0,8 km 2 650 000
6. | Fv-258 v/Utsikten boligfelt Utbedring svinger 0,3 km 1100 000
7. | Fv-247 Slatlem — Tavika, trafikkfarlige pkt. Utbedring 7,0 km
Driftstiltak:
Fylkesveger:
Pr. | Sted Tiltak Hastighet Omfang
1. | Oppgradering av Hendveien til forkjarsvei Oppgradering
til forkjarsvei
1. | Fv-64 Bremsnes skole/Statoil/”Sentrum” Fotgjengerfelt, | 60 km=50 km 0,5 km
skilting og
eventuelt
opphgyd
gangfelt
2. | Fv-64 Hjelsetkrysset — AK banen Fartsreduksjon | 80 km = 60 km 0,7 km
3. | Fv-64 Hoel - Hosetkrysset Fartsreduksjon | 80 km = 70 km 0,8 km
4. | Fv-64 Bro Utheimselva — Bom Atlanterhavsvegen | Fartsreduksjon | 80 km = 60 km 0,6 km
5. | Fv-247 Kvernes smabathavn — Kvernes boligfelt Fartsreduksjon | 80 km = 60 km 1,2 km
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6. | Fv-247 Avset — Raneskrysset pa Mork

Fartsreduksjon

80 km = 60 km 1,8 km

7.2 Investering/driftstiltak, kommunale veger

Investering:
Kommunale veger:
Kostnad
Pr. | Sted Tiltak Omfang
Stat/fylke Kommune
1. | Naustvollvegen/Fv-64 Undergang, myke 961519 961519
trafikanter
2. | Bruhagen.sentrum, ny Tiltak vil bli avklart
bussterminal i Bruhagen, gjennom
Kverneskrysset og kryss pagaende
v/Hjelsetvegen. reguleringsprosess
for Bruhagen
sentrum
3. | Molo mot Staurnesvagen Rekkverk 140 000 140 000
4. | Hendvarden - Henda skole Gangveg 0,4 km 550 000 550 000
(snarveg)
5. | Krysset Fv- Utbedring av sikt 140 000 140 000
258/Rgeggenvegen
(Sveggen)
6. | Krysset Utbedring av sikt 110000 110000
Raeggenvegen/Viken
(Sveggen)
Driftstiltak:
Kommunale veger:
Pr. | Sted Tiltak Omfang Kostnad
Stat/fylke Kommune
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1. | Lauvhaugen (Bremsnes) Fartshumper, 55000 55000
30 km/t

2. | Ved Bremsnes batbyggeri Fartshumper, 55000 55000
30 km/t

8.0 Notat
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